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Ausgangssituation

Stufe 1. ,Fachbeitrag zum tUbergesetzlichen Larmschutz im
Zusammenhang mit dem Ausbau der Schienenanbindung zur
FBQ®, 26. Juni 2017

Stufe 2. Prifung der Schalltechnische Untersuchung der DB AG

konkrete Mal3nahmenvorschlage zur Erreichung des Ziels
,Ubergesetzlicher Larmschutz*

Arbeits- und Entscheidungsprozesse des Projektbeirates fachlich
beraten
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Ausgangssituation

Stufe 1. ,Fachbeitrag zum tUbergesetzlichen Larmschutz im

Zusammenhang mit dem Ausbau der Schienenanbindung zur
FBQ®, 26. Juni 2017

Stufe 2. Prifung der Schallschutzkonzepte der DB AG

Arbeits- und Entscheidungsprozesse des Projektbeirates fachlich
beraten



Fachbeitrag zum tbergesetzlichen Larmschutz e

im Zusammenhang mit dem Ausbau der Schienenhinterlandanbindung zur FBQ m
- Schallschutzkonzepte W

Vorbemerkung

DB AG und deren Gutachter sprechen meist von
Larmschutzkonzepten.

Wir sprechen in Anlehnung an den EBA-Umweltleitfaden von
Schallschutzkonzepten.
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Prufkriterien far die
Berlicksichtigung
der DF-Kernforderungen
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Prufkriterien

KF 2a

Aufgrund der bestehenden hohen Vorbelastung durch den Stra3enverkehrslarm ist
eine gemeinsame Larmschutzbetrachtung und -bewertung durchzufihren.

Prifkriterium:

Lges,Prognose = Lges, Analyse
o

O
O

— T

Diese Teil-KF war auf Basis der vorliegenden
Schallschutzkonzepte nicht tGberprifbar.

A

A\ /
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Die Bausteine dieser Teil-KF waren auf Basis der
Schallschutzkonzepte nicht tGberprifbar.

L

KF 2b —— —

Die Region fordertdie Umsetzung von aktiven, stadtebaulich vertraglichen Larmschutz-
malRnahmen, sogenannten/ollschutz (= max. 49 dB(A) in allen Siedlungsbereichen,
Naherholungsgebieten, touristischen Einrichtungen und Strandbereichen entlang der
Schienenstrecke der Schienenhinterlandanbindung von Libeck bis Fehmarn.

Das bedeutet auch,@ass Bahnibergange in Siedlungsbereichen hohenungleich
auszufuhren sind, da ansonsten kein aktiver Larmschutz moglich ist.

Prufkriterien: o

Verbleibende Schutzfalle = O - unter Berucksichtigung der folgenden Schutzziele:

a. Tagpegel vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen in allen Siedlungsbereichen: <59 dB(A)

b. Tagpegel fur AuRenwohnbereiche in allen Siedlungsbereichen und flr Strandgebiete sowie
Nachtpegel fur Campingplatze: < 55 dB(A)

c. Nachtpegel vor den Fenstern von Schlafraumen in allen Siedlungsbereichen einschliel3lich
der Wochenendhaus-und Ferienhausgebiete: < 49 dB(A)
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Prifung der Kernforderungen des DF

KF 2c

Bei der Bemessung von Larmschutzmalinahmen ist die Schienenhinterland-
anbindung von Lubeck bis Fehmarn als Einheit zu betrachten, um im Sinne des
Bundestagsbeschlusses vom 28.01.2016 eine Gleichbehandlung aller Betroffenen
zu ermdglichen. Die Vorsorgemalinahmen gegen Schienenverkehrslarm sind
unabhangig von Vorbelastungen und Pegeldifferenzen zu bemessen.

Priufkriterien:

<70/60: I—ges,PrognoseS (Lges,AnaIyse + 1)
270/60: I—ges,PrognoseS (Lges,AnaIyse t 0’1)

Qoo

— — =
Diese Teilforderung ist bei der Aufstellung keines
der Schallschutzkonzepte erkennbar

berlicksichtigt worden. "
\ /
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Prufkriterien

KF 2d

Im Bereich der Haltepunkte ist durch besondere Larmschutzmal3inahmen daflr zu
sorgen, dass ein guter Kompromiss zwischen Emissionsschutz und der
stadtebaulich wiinschenswerten Sichtbarkeit des Bahnhofes gefunden wird.

Erlauterung:
Teil-KF muss auf der jeweiligen kommunalen Ebene behandelt und

entschieden werden

KF 2e

Bei der Gestaltung der Larmschutzmal3nahmen ist Larmverdriftung zu vermeiden.

Erlauterung:
Teil-KF fliel3t in die Prifung der schalltechnischen Untersuchung zum
Planfeststellungsverfahren ein
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Qualitative Prifung der
Schallschutzkonzepte



Fachbeitrag zum tbergesetzlichen Larmschutz e

im Zusammenhang mit dem Ausbau der Schienenhinterlandanbindung zur FBQ m
- Schallschutzkonzepte W

Randbedingungen fur die Erstellung der Schallschutzkonzepte

Randbedingungen der DB Netz AG flr die Erstellung der Schallschutzkonzepte:

« Trassenfuhrung vom Stand Marz (PFA 1 bis 3) / Januar (PFA 4 bis 6) 2017 als
Grundlage

« die HOhen der Larmschutzwéande beziehen sich jeweils auf die
Schienenoberkante (SO)

« flr die AulRenwéande wurde in der Regel ein Abstand von 4,00 m parallel zur
Gleismitte der jeweiligen auf3eren Gleise angenommen

Kommentar:

Es ware hilfreich, wenn die Hohen der Schallschutzwande in den Planen
erkennbar gewesen waren (Planunterlage 170629 PFAl Lageplane Larm-
schutzwande.pdf ist nicht ausreichend beschriftet und damit schwer zu lesen).
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im Zusammenhang mit dem Ausbau der Schienenhinterlandanbindung zur FBQ m :

Randbedingungen fur die Erstellung der Schallschutzkonzepte

samtliche Larmschutzwande wurden bahnseitig mit hochabsorbierender
Ausfihrung angenommen (keine Reflexionen gemal3 Anlage 2 zur 16. BImSchV)

Kommentar:
Wo bahnnahe ,fremde*” Quellen einwirken, muss gepriift werden, ob auch die
Wandaul3enseiten ,hochabsorbierend” auszufiihren sind.

erganzend wurden auch niedrige Schallschutzwande an den jeweiligen aul3eren
Gleisen (H6he 0,55 m, Abstand zur jeweils aulReren Gleisachse 1,75 m) gepruft

Kommentar:
Es ware hilfreich, wenn die Lagen der niedrigen Schallschutzwande in den
gelieferten Planen erkennbar gewesen wéaren.
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Randbedingungen fur die Erstellung der Schallschutzkonzepte

fur Schienenstegdampfer und Schienenstegabschirmung wurde die Wirksamkeit
an den jeweiligen Gleisen gepruft, Weichenbereiche wurden ausgenommen

Kommentar:
Es ware hilfreich, wenn in den gelieferten Planen die genauen Lagen und die
Arten der jeweils gepriften innovativen Mal3nahmen erkennbar waren.

fur die Mallnahme ,besonders Uberwachtes Gleis” (BUG) wurden die
Einschrankungen zur Anwendbarkeit beachtet und daher nur auf Teilabschnitten
der bertcksichtigten Gleisen geprtft, Weichenbereiche wurden ausgenommen

Kommentar:

Es hatte geholfen, wenn in den gelieferten Planen &hnlich den Lagen der
Schallschutzwande erkennbar gewesen ware, wo genau ein BuG
vorgeschlagen wird und wo dies (aus welchen Grinden) nicht der Fall sein
konnte.
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Qualitative Prufung
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Qualitative Prufung

Schutzfalle | € pro geléstem Schutzfall Mehrkosten fiir
PFA N ge- | unge- | unverhiltnis-| verhalinis- DB-Praferenz Erlauteru ng
lost lost makig maBig
TA West 1 0 0
TA West 2 13 0 72.900 € Variante 1 = unverhaltnismalig
13 0 40.600 € Variante 2 = unverhaltnismalig
0 13 - = Losung = passiver Schutz
TAWest3 | 101 0] 33.300€ 757.500 € |DB-Praferenz
Q4 7 25 800 € Losung des Gutachters
Max 25.800 € 757.500 €
Maximalwert der Kosten pro | Summe der DB-
geldstem Schutzfall Praferenzen
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Qualitative Prufung

DB| NETZE

Teilabschnitt West 1: Bereich Stawedder und Scharbeutz
West - 19 Schutzfalle (1 tags, 18 nachts)

Ausgangslage

® Bereich umfasst die Bebauung im Bereich Stawedder (Sierksdorf) sowie
Bebauung im AuRenbereich der Gemeinde Scharbeutz (u.a. Steinredder,
Gronenberg, Gronenberger Hof, Rosenredder, Grasredder und Horst)

" Schutzbediirftigkeit eines Misch-| Dorfgebietes, gilt auch fiir Campingplatz
,Waldesruh®, da er sich in dorflicher Lage im Auenbereich befindet

® Ohne baulichen Larmschutz (VO) sind hier ein Schutzfall tags und 18
Schutzfalle nachts zu erwarten. Die Beurteilungspegel betragen bis zu 66
dB(A) tags und 65 dB(A) nachts. Gronenberger

Hof

Mogliche Larmschutzvarianten

® 3 m hohe Schallschutzwand ( 3 Sttick) lost alle Schutzfalle
-> Kosten bei 770 m Lange rund 2,1 Mio. € (109.600 €/ Schutzfall)

® Innovative MalRnahmen l6sen weniger Schutzfalle

—_— o “3F Scharbeutz
Empfehlung laut Larmschutzkonzept: I 8

Aufgrund unangemessenen Kosten-Nutzen-Verhaltnisses wird kein aktiver
Larmschutz empfohlen /
Beurteilungspegel nachts

6  DBNetzAG| ING-N-F | 30.06.2017

Kommentar:
Diese Einschéatzung .....
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Qualitative Prufung

Details finden sich im Bericht.
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An regungen + rragen
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EBA-Umweltleitfaden zur Abwagung der Schallschutzkonzepte
In dil Abwagung des Schallschutzkonzepts)sind neben dem Kosten-Nutzen-Verhaltnis, wenn
auch mit geringere richt, Tsbesondere einzustellen:

e eine evitl. Lé’armvnrbelastung durch den zu andernden Schienenweg_

o private Belange negativ betroffener Dritter durch Beeintrachtigung des Wohnumfeldes

(z. B. Verschattung, Stérung von Sichtbeziehungen) bei baulichen Larmschutzanlagen

groler HOhe

e sonstige oOffentliche Belange wie z. B. Landschaftsschutz oder Stadtbildpflege ein-

schlie3lich Denkmalbelange.

o
O
O

—_—

—

Den Schallschutzkonzepten sind dieser Art
Abwagungen so nicht zu entnehmen.

A

\ /
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Anregungen flur die Optimierung der Darstellung der Schallschutzkonzepte

Ergebnisse der Kosten-Nutzen-Analyse tabellarisch beifligen

« Eingangsdaten zur Ermittlung der Emissionspegel angeben

 Beurteillungsrelevante Parameter in Planen und Unterlagen auffiihren
(etwa Lage des BUG oder H6hen der Schallschutzwande).

 Anzahl der Nutzungseinheiten mit Pegeln >70 dB(A) Tag bzw. >60 dB(A)
Nacht in Unterlagen vollstandig auffihren

« Mittlere Pegelminderung getrennt fur Tag und Nacht unter Bezug auf
Insgesamt zu losende Schutzfélle in allen Fallen angeben

« Planunterlagen mit der Verortung gel6ster und ungel6ster Schutzfalle
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Anregungen fiur die Optimierung der Darstellung der Schallschutzkonzepte

« Begriundungen flr die Aussage ,,Aufgrund unangemessenen Kosten-
Nutzen-Verhaltnisses wird kein aktiver LA&rmschutz empfohlen® liefern

« Erlauterungen zu Unterschieden bei den jeweils ,akzeptierten” Kosten pro
geléstem Schutzfall geben, sonst konnte der Eindruck entstehen, dass es
nur drei ,Klassen von Schutzfallen® gibt:

108.000 €

73.600 € 75.300 €

36.000 € 34.800 €

29.900 €

PFA 1 PFA 2 PFA 3 PFA 4 PFA 5 PFA 6
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Offene Fragen

Welche (mittlere, max., min.) Pegelminderung wird wo erreicht?
» |Ist der Kostenkennwertekatalog der DB Netz AG verflgbar?

« Sind 10 geldste SF, die 1 dB(A) tber dem Grenzwert lagen, genauso viel
,wert" wie 10 geloste Schutzfalle, die 10 dB(A) Uber dem Grenzwert

lagen?

«  Wie ware es mit gewichteten ,geldsten Schutzfallen® z.B. als
LKZ = gel6ster SF x Pegelminderung?
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Fazit

1. Beriucksichtigung der DE-Forderungen zum Larmschutz nicht erkennbar

2. Die Schallschutzkonzepte

 dienen der Vorbereitung der eigentlichen Planfeststellunq

* sind nicht rechtsverbindlich, sie haben lediglich informellen Charakter

« bewegen sich am unteren Rand dessen, was die §§ 41-43 BImSchG
und die 16. BImSchV vorgeben

 verwenden den Umweltleitfaden Teil VI — Schutz vor
Schallimmissionen aus Schienenverkehr nur als Orientierungshilfe

 machen relevante Hintergrundinformationen nicht verfigbar, deshalb
=> sind nur_qualitative Prifungen der Schallschutzkonzepte maoglich
=> haben Prifergebnisse nur hinweisenden Charakter
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Vielen Dank!



