Berlin, 7. Februar 2018

Ein neuer Aufbruch fur Europa
Eine neue Dynamik fur Deutschland
Ein neuer Zusammenhalt fur unser Land

Koalitionsvertrag
zwischen
CDU, CSU und SPD
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* Eine Kampagne initileren, die private und o6ffentliche Arbeitgeber ermuntert, Mitar-
beiterinnen und Mitarbeiter fur die Wahrnehmung des Ehrenamtes zu unterstut-
zen, und dabei bei den Bundesbediensteten mit gutem Beispiel voranzugehen.

* FUr eine bessere Vereinbarkeit von Erwerbs- und Familienarbeit sowie Ehrenamt
speziell im Katastrophenschutz Hirden abbauen.

Der Gewalt gegen Polizeibeamtinnen und -beamte, Rettungskrafte und anderen Re-
prasentantinnen und Reprasentanten des Staates sowie gegen ehrenamtliche Enga-
gierte muss auf allen Ebenen konsequent entgegengewirkt werden.

6. Larmschutz und Birgerbeteiligung

Larm ist in unserem dichtbevolkerten Land ein grof3es Problem. Den durch Mobilitat
verursachten Larm wollen wir deutlich reduzieren. Wir werden die Burger frihzeitiger
bei Verkehrsprojekten beteiligen und eine Gesamtlarmbetrachtung einfihren. Wir
werden ein verkehrstrageribergreifendes Larmkonzept erstellen.

Wir wollen die ausreichende Finanzausstattung des Larmsanierungsprogramms an
Bundesfernstral’en in der Baulast des Bundes sicherstellen.

Wir wollen bei deutlicher Verkehrszunahme auch an Bestandsstrecken der Schiene
und an Fernstra3en in Baulasttragerschaft des Bundes flexibel erhohte Larmschutz-
maflnahmen ergreifen.

Der Schienenlarm soll bis 2020 halbiert werden. Wir setzen uns fur das Verbot lauter
Guterwagen auch auf EU-Ebene ein. Das larmabhangige Trassenpreissystem wer-
den wir weiterentwickeln. Wir wollen die Forschung, Entwicklung und Markteinfuh-
rung von innovativen Larmvermeidungstechniken sowie von larmarmen Guterwagen
fordern. In Ergéanzung zur Umrustung von Waggons soll ein Innovationsbonus fur die
Neuanschaffung und den Umbau von Triebwagen und Lokomotiven gewahrt werden.

Bei der Gestaltung von Larmschutzmallnahmen im Schienenverkehr sollen insbe-
sondere die jeweiligen Anforderungen an Sanierungsabschnitte mit besonderer Be-
deutung fur die Tourismus- oder Gesundheitswirtschaft berlcksichtigt werden. Wir
prufen zudem, ob das freiwillige Larmsanierungsprogramm und die Larmaktionspla-
nung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie starker miteinander verschrankt werden
konnen. Wir wollen die Forderung fur freiwilligen Larmschutz an der Schiene erho-
hen. An Bahnstrecken werden weitere Messstationen fur ein umfassendes Larmmo-
nitoring eingerichtet.

Wir wollen beim Ausbau des Schienennetzes die Burger frihzeitig beteiligen und ein
strukturiertes Verfahren entwickeln, mit dem das Ergebnis der Burgerbeteiligung au-
tomatisch dem Deutschen Bundestag vorgelegt wird und der Gesetzgeber die Mog-
lichkeit erhalt, im Einzelfall fur das weitere Planungsverfahren Uber begriindete alter-
native Trassierungen und Uber das gesetzliche Mald hinausgehende Larmschutz-
malfinahmen entscheiden zu kénnen.

Die Verscharfung der Larmzulassungsgrenzwerte fur neue Flugzeuge auf internatio-
naler Ebene (ICAQO) befurworten wir.

Wir wollen zusatzliche Mittel fur die Forschung und Entwicklung neuer larmarmer
Technologien wie fur emissionsarme Flugzeugtriebwerke bereitstellen. Fur die Fest-
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legung der Flugrouten setzen wir auf eine verbesserte Transparenz in den Verfahren.
Dabei ist entscheidend, frihzeitig die betroffenen Menschen zu informieren und in
einen Dialogprozess mit allen Beteiligten einzubinden. Die Fluglarmkommissionen
werden wir in ihrer Arbeit unterstitzen. Die bestehenden Nachtflugverbote bleiben
erhalten.

Wir wollen im Luftverkehr die zugige Umsetzung larmarmer Flugverfahren vorantrei-
ben und Anreize fur den Einsatz leiserer Flugzeuge setzen. Bei allen Planungen an
Flughafenstandorten mussen die Burger frihzeitig einbezogen werden. Dabei ist auf
die Nachtruhe fur die Bevolkerung rund um den Flughafen in den Verfahren nach
dem Luftverkehrsgesetz weiterhin in besonderem Mal3e Rucksicht zu nehmen.

Die Larmgrenzwerte fur den Schutz der Menschen rund um die Flughafen werden wir
nach den gesetzlichen Vorgaben des Fluglarmschutzgesetzes unter Berucksichti-
gung des Standes der Larmwirkungsforschung und der Luftfahrttechnik Gberprifen
und weiterentwickeln.

7. Personenbefdrderungsrecht, OPNV und Mobilitit im lindlichen Raum

Wir wollen die individuelle Mobilitat der Menschen starken, neue Angebotsformen zur
Verbesserung des Mobilitatsangebots im landlichen Raum unterstitzen und diese
mit Pilotprojekten erproben.

Wir werden das Personenbeférderungsrecht modernisieren und die Rahmenbedin-
gungen fur den offentlichen Verkehr und neue Bedienformen im Bereich geteilter
Nutzungen (Ride Pooling) an die sich andernden Mobilitatsbedurfnisse der Men-
schen und neue technischen Entwicklungen anpassen. Neue plattformbasierte digita-
le Mobilitatsangebote brauchen eine rechtssichere Grundlage fur ihre Zulassung.
Dabei achten wir darauf, dass ein fairer Ausgleich (level playing field) zwischen den
unterschiedlichen Beforderungsformen gewahrt bleibt. Kommunen mussen entspre-
chende Steuerungsmoglichkeiten erhalten. Gute soziale Rahmenbedingungen zum
Schutz der Beschaftigten sind fur uns dabei zentrale Voraussetzung. Sowohl der Ta-
xi- wie auch der Mietwagenbetrieb soll von regulatorischen Entlastungen profitieren.

Fir einen attraktiven und in die Zukunft gerichteten OPNV wollen wir digitale Informa-
tions- und Vertriebssysteme fordern. Neue Mobilitatsangebote sowie moderne Be-
dienformen und der OPNV mussen sich bestmdglich erganzen.

Wir wollen den erfolgreichen Forderfonds mFUND fur die frihe Entwicklung digitaler
Innovationen im Bereich Mobilitat fortschreiben und weiterentwickeln. Die mCLOUD
zur offenen Bereitstellung offentlicher Mobilitats-, Geo- und Wetterdaten wollen wir
ausbauen und bieten damit Startups und Mobilitatsanbietern eine zentrale Plattform.

An den Festlegungen im Personenbeférderungsgesetz fur den Vorrang von eigen-
wirtschaftlichen Verkehren im Personennahverkehr halten wir fest.

Im Personenbeforderungsgesetz werden wir klarstellen, dass Uber die
Nahverkehrsplane soziale Standards zum Schutz der Beschaftigten sowie qualitative
und Okologische Standards auch fur eigenwirtschaftliche Verkehre gelten.

Wir wollen die Mittel fur den Radverkehr als Testlauf aufstocken. Wir wollen damit in
den Radwegebau investieren und die gesetzliche Grundlage schaffen, damit die
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